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La question des mobilités au sein de l’aire d’attraction du dijonnais est 
aujourd’hui essentielle pour deux raisons :

1 - Le nombre important de véhicules qui pénètrent chaque jour dans le 
territoire métropolitain, en particulier du fait de l’ « autosolisme », contribue 
à la dégradation de l’environnement par l’émission de GES  et génère 
d’autres externalités négatives (congestion, nuisances sonores…) ;

2 - Le coût des déplacements des habitants de l’aire urbaine qui alimente 
la précarité énergétique d’une partie d’entre eux, comme l’a montré le 
mouvement des gilets jaunes.

La loi d’orientation des mobilités (LOM) a impulsé une nouvelle dynamique 
de coopération des acteurs de la mobilité modifiant le contexte global des 
transports. Elle a notamment élargi le sujet à l’ensemble des politiques de 
mobilité et a imposé une prise de compétence des territoires. 

Dans ce contexte, les communautés de communes pour l’essentiel autorités 
organisatrices de la mobilité (AOM), la métropole et la région ont un rôle 
éminent à jouer, en travaillant en collaboration. Des contrats opérationnels 
de mobilité (COM) ont été élaborés entre la Région et les territoires à 
l’échelle de chaque bassin de mobilité, initiant la coopération à l’échelle des 
territoires vécus.

C’est pourquoi elles ont acté l’engagement d’une réflexion sur un service 
express métropolitain pour répondre aux enjeux de décarbonation et de 
cohésion sociale au sein de l’aire d’attraction. 

La coopération pour construire des réponses concrètes et adaptées à tous 
sera la clé de la réussite.

Introduction
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Périmètre de la réflexion

Le périmètre du SERM se base sur l’aire d’attraction de Dijon qui englobe les interactions 
entre le pôle métropolitain et ses territoires environnants  ; cette intensité étant mesurée 
notamment par les déplacements domicile-travail.

Il est proposé d’engager la réflexion sur la base des EPCI relevant en tout ou partie de l’aire 
d’attraction de Dijon, voire à des EPCI périphériques qui peuvent présenter des enjeux 
territoriaux de mobilités en interaction potentiellement forte avec les problématiques du 
SERM, dans le cadre d’un dialogue partenarial. 

Un certain nombre d’EPCI ont déjà engagé des démarches de planification de la mobilité, 
que ce soit au travers de SCOT, de PCAET et/ou de plan de mobilité simplifié, ou/et élaborent 
des actions pour améliorer l’offre de mobilité sur leur territoire. Le SERM visera à prendre en 
compte l’ensemble des démarches existantes et pourra s’appuyer sur les études et actions 
déjà engagées, ce qui permettra d’améliorer la coopération et la coordination entre les AOM 
et les différents bassins de mobilité du territoire.
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EPCI Bassin de mobilité AOM

Démarches 
connues de 

planification de 
la mobilité

Dijon Métropole,

Bassin du Dijonnais

Oui SCOT, PLUI HD, PCAET

CC Ouche et Montagne,
Non 

(Région AOM)CC Auxonne, Pontailler, Val de Saône SCOT, PCAET, plan de 
mobilité (échelle PETR VDSV)

CC de Norges et Tille,

Oui

SCOT, PCAET, plan de 
mobilité commun

CC de la Plaine Dijonnaise, SCOT, PCAET, plan de 
mobilité commun

CC Forêts, Seine et Suzon, SCOT, plan de mobilité 
(échelle PETR PSTB)

CC des Vallées de la Tille et de l’Ignon, SCOT, plan de mobilité 
(échelle PETR PSTB)

CC Tille et Venelle. SCOT, plan de mobilité 
(échelle PETR PSTB)

CC Mirebellois et Fontenois, SCOT, plan de mobilité 
(échelle PETR)

CC de Gevrey-Chambertin
 et de Nuits-Saint-Georges, Bassin entre  

Beaune et Dijon Oui

SCOT

CC des Rives de Saône, PCAET, schéma directeur des 
mobilités

CC Val de Gray Bassin du Graylois Oui

CC Pouilly-en-Auxois – Bligny-sur-Ouche Bassin entre  
Beaune et Dijon Oui

CC des Terres d’Auxois

Bassin du Nord Côte-d’Or

Oui

CC du Pays d’Alésia et de la Seine Oui PLUi en cours d’élaboration, 
avec plan de mobilité

CC du Pays Châtillonnais Non 
(Région AOM) PCAET
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CC TILLE
ET VENELLE

CC DE
GEVREY-CHAMBERTIN ET
DE NUITS-SAINT-GEORGES

CC JURA
NORD

CC DES
TERRES

D'AUXOIS

CC DU GRAND LANGRES

CC DU VAL
MARNAYSIEN

CC DES VALLÉES
DE LA TILLE

ET DE L'IGNON

CC NORGE
ET TILLE

CC OUCHE ET
MONTAGNE

CC DU GRAND
AUTUNOIS
MORVAN

CC MIREBELLOIS
ET FONTENOIS

CC DU
SEREIN

CC DE LA
PLAINE

DIJONNAISE

CC BRESSE HAUTE SEILLE

CC DE
POUILLY-EN-AUXOIS/BLIGNY-SUR-OUCHE

CC ARBOIS, POLIGNY,
SALINS, CŒUR DU JURA

CC DES
COMBES

CU GRAND
BESANÇON
MÉTROPOLE

CC FORÊTS,
SEINE ET
SUZON

DIJON
MÉTROPOLE

CC DU PAYS
ARNAY

LIERNAIS
CA DU GRAND DOLE

CC BRESSE
NORD INTERCOM'

CC DU PAYS
CHÂTILLONNAIS

CC DU PAYS
D'ALÉSIA ET
DE LA SEINE

CA LE
GRAND
CHALON

CC D'AUBERIVE
VINGEANNE ET

MONTSAUGEONNAIS

CC DES
SAVOIR-FAIRE

CC TERRES
DE SAÔNECC DES HAUTS DU

VAL DE SAÔNE
CC LE TONNERROIS

EN BOURGOGNE

CA BEAUNE, CÔTE ET
SUD - COMMUNAUTÉ

BEAUNE-CHAGNY-NOLAY

CC LOUE-LISON

CC DU
VAL D'AMOUR

CC DE LA
PLAINE

JURASSIENNE
CC CHAMPAGNOLE

NOZEROY
JURA

CC DES
MONTS
DE GY

CC DU
PAYS

RIOLAIS

CC DU
MONTBARDOIS

CC VAL
DE GRAY

CC DE SAULIEU

CC MORVAN
SOMMETS ET
GRANDS LACS

CC AUXONNE
PONTAILLER

VAL DE SAÔNE

CC DES
QUATRE
RIVIÈRES

CC RIVES
DE SAÔNE

CC SAÔNE DOUBS
BRESSE

Montbarrey

Ranchot

Byans-sur-Doubs

Pagny-le-Château

Corgoloin

Gevrey-Chambertin Collonges-lès-Premières

Nuits sous Ravières

Montbard

Verrey-sous-Salmaise

Chaugey

Neuilly-lès-Dijon

Autun

Arc-et-Senans

Dannemarie - Velesmes

Franois

Liesle

Saint-Julien - Clénay

Brazey-en-Plaine

Aiserey

Blaisy-Bas

Longecourt-en-Plaine

Ouges

Mouchard

Orchamps

Arbois

Is-sur-Tille

Gemeaux

Beaune

Dole

Auxonne

Les Laumes Alésia

Thenissey

Dijon Porte Neuve

Ruffey-lès-Echirey

Saint-Jean-de-Losne

Saulon

Meursault

Nuits-Saint-Georges

Genlis

Mâlain Dijon

Bretigny - Norges

Saint-Vit

Torpes - Boussières

Seurre

Vougeot - Gilly-lès-Cîteaux

Villers-les-Pots

Velars-sur-Ouche
Lantenay

La Roche-en-Brenil

Saulieu

Aire d'attraction de
Dijon
EPCI
Dijon Métropole
Réseau ferré
Gares voyageurs

Territoires et Projets - Décembre 2024

Etablissements Publics de Coopération Intercommunale (EPCI)
L’aire d’attraction d’une ville est un ensemble de
communes, d’un seul tenant et sans enclave, qui définit
l’étendue de l’influence d’un pôle de population et d’emploi
sur les communes environnantes, cette influence étant
mesurée par l’intensité des déplacements domicile-travail.
Le zonage en aires d’attraction des villes succède au
zonage en aires urbaines de 2010.

Aire d’attraction des villes : (INSEE)

0 5 102,5 Kilomètres

TER Regiolis 43 © Vincent Arbelet 
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Un territoire face aux défis
des mobilités du quotidien

A l’instar d’autres territoires, les communes composant l’aire d’attraction de Dijon ont connu 
des extensions des enveloppes bâties contribuant à l’étalement urbain. Ce développement, 
outre l’artificialisation des sols, a eu pour conséquence une massification des mouvements 
pendulaires. Avec 415 000 habitants pour plus de 181 000 emplois, l’aire d’attraction de 
Dijon se partage entre communes urbaines, péri-urbaines et rurales. Elle se caractérise 
par une dépendance persistante à la voiture pour les déplacements du quotidien mais 
également par de fortes disparités et réalités territoriales au sein du périmètre.

CHIFFRES CLÉS 

Un territoire fortement polarisé autour de Dijon :

	· Près de  63 % des actifs de l’aire d’attraction ont un emploi dans une commune autre 
que celle de leur résidence.

	· Pour 100 actifs de la métropole dijonnaise, on compte 132 emplois.

	· 78% des emplois sont concentrés sur Dijon Métropole

En 2021, l’aire d’attraction c’est :

	· 333 communes

	· 414 799 habitants

	· 106,5 habitants au km²

	· 181 613 emplois

	· 178 765 actifs ayant un emploi résidant dans la zone

	· 29 409 entreprises

	· 11,8% de taux de pauvreté
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Environ 30 000
depuis le Sud Est

N

E

S

O

Environ 27 000
depuis le Sud

Environ 22 000
depuis le Nord Est

Environ 16 000
depuis l’Ouest

Des flux importants et très motorisés :

	· Un recours à la voiture qui reste majoritaire : environ 72 % des actifs présents sur l’aire 
d’attraction empruntent un véhicule motorisé pour se rendre au travail en 2020 (source 
INSEE).

	· Un phénomène d’autosolisme important avec en moyenne 1,04 occupant par voiture 
(source Enquête ménage déplacement 2016).

	· Un covoiturage encore peu pratiqué avec seulement 3% des usagers qui l’utilisent tous 
les jours ou presque.

	· Pour les courtes distances les modes les plus respectueux de l’environnement (transports 
en commun, marche, vélo) sont légèrement privilégiés.

	· Environ 100 000 véhicules par jour (source : OPSAM – 2022) à destination de la métropole 
dont :
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2

1

34

La combinaison de ces flux quotidiens au sein de l’aire urbaine induit des phénomènes 
d’externalités négatives (congestion routière, pollution…). Plusieurs corridors de flux 
convergeant vers le cœur métropolitain ressortent de par leur intensité et volume : axe Sud 
(Gevrey-Chambertin, Nuits Saint Georges…), axe Sud Est (Genlis, Auxonne…) et axe Nord 
(Is sur Tille, Selongey…).

Origine des flux de véhicules à destination de Dijon Métropole (scénario OPSAM 2022)

Analyse des flux de véhicules entre EPCI (en 2022)

1

2

3

4
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Le secteur des transports face au défi du changement climatique

	· Sur l’aire d’attraction, les transports routiers représentent 46 % (en 2018) des émissions 
de GES du territoire. C’est le 1er secteur d’émission avec 912 ktCO2e.

	· Sur la métropole dijonnaise, ils représentent 37 % des émissions de GES en 2018 soit 
304 ktCO2e (contre 22 % pour le résidentiel).

	· Sur la métropole dijonnaise, ils représentent plus d’un quart de l’énergie consommée : 
1  241 GWh, soit 26% des consommations totales (2ème secteur de consommation 
derrière le résidentiel).

Les mobilités pendulaires au cœur de tensions sociales récurrentes

Le dernier baromètre des mobilités du quotidien indique que 45 % des Français n’ont 
pas le choix de leur mode de transport. La précarité dans les mobilités toucherait 1,5 
millions de personnes. Ces vulnérabilités peuvent être sources d’incompréhension 
face à certaines orientations adoptées en faveur de la transition écologique. Elles 
doivent être prises en compte dans les politiques de mobilité au titre de la justice 
sociale.

Le territoire de SERM est en effet concerné par le phénomène de « précarité énergétique » 
lié aux déplacements comme le montre la carte ci-dessous, issue des données OPTEER. 
Sur Dijon Metropole on constate une augmentation de la pauvreté de 1,6pt contre 0,03 
sur l’ensemble du territoire français. 25% des ménages sont exposés aux risques liés à 
l’augmentation du coût des carburants.

Ces fragilités sociales au sein de l’aire urbaine se distinguent aussi de façon plus 
marquée sur le pourtour plutôt rural de l’aire urbaine.
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Une politique volontariste en matière  
d’amélioration de services
et d’infrastructures

Face à l’urgence d’une transition vers une mobilité soutenable, les territoires et autorités 
organisatrices de la mobilité ont, depuis plusieurs années, investi massivement pour la mise 
en œuvre des actions visant à développer les services de mobilité décarbonées et initier 
l’insertion de l’automobile (à usage individuel ou partagé) dans une chaîne intermodale de 
déplacements .

Une offre ferroviaire, épine dorsale du système de transport 

	· Une étoile ferroviaire à cinq branches, desservie par des services régionaux périurbains 
et intervilles.

	·  27 gares et haltes dans l’aire d’attraction de Dijon.
	· Une gare de Dijon Ville avec 7,7 millions de voyageurs par an.
	· Une offre de train Mobigo partiellement  cadencée, transportant plus de 12 000 voyageurs 

par jour, avec une fréquentation en hausse de plus de 20 % depuis 2017.

CHIFFRES CLÉS 

LR 207

LR 207

LR 206

LR 205
LR 204

LR 204
LR 206

LR 203

LR 203

LR 202
LR 201

LR 612

Vers
Le Brassus

Vers
Lausanne

Vers
Bern

Zurich

La Rivière-
Drugeon

Ste-Colombe PONTARLIER

FRASNE

Labergement-
Ste-Marie

Vallorbe

L'hôpital-du-Grosbois
Mamirolle

LE VALDAHON
Le Valdahon (Camp militaire)

Étalans

Morre

Besançon-Mouillère

Saône

Roche-
lez-Beaupré

Ecole-Valentin

BAUME-LES-DAMES

GARE TGV 
BESANÇON 

FRANCHE-COMTÉ

Novillars

Laissey

Deluz

Voujeaucourt

Colombier-Fontaine

L'Isle-sur-le-Doubs

Clerval

MONTBÉLIARD

Montferrand-
Thoraise

Byans

Arc-et-senans

St-Vit

Dannemarie
Velesmes Franois

Torpes-
Boussières

Liesle
Avoudrey

MORTEAU

Le Locle-Col-
des-Roches

La Chaux-
de-Fonds

Neuchâtel

Le Locle

Le Crêt
du Locle

Gilley

BESANÇON

LR 208

Chouzelot

Quingey

Larnod

Beure

Devecey

Ruffey-
le-château

Ornans

Goux-les-Usiers

Doubs

Le Russey

Mathay

Maîche

Nods

Pont-de-Roide

Vers 
Bâle

Vers 
Bienne

Neuchâtel

Vers 
Mulhouse

Strasbourg
Bâle

Grandvillars
Morvillars

Joncherey

Danjoutin
Meroux

Delle

BELFORT Petite-
Croix

Chèvremont

MEROUX BELFORT-
MONTBÉLIARD TGV

LR 128

LR 128

LR 127

LR 127

LR 125

LR 122

LR 122

LR 121

LR 121

LR 120

LR 120

LR 118

LR 117

LR 115

LR 115

LR 112

LR 111

LR 108

LR 110 LR 110

LR 109

LR 107

LR 116

LR 103

LR 101

LR 101

LR 126

LR 126

LR 104

LR 116

LR 114

LR 113

LR 102

LR 102

LR 102

LR 124

Vers 
Culmont-Chalindrey

LR 813

Brochon

Chenôve

Fixin

St-Philibert
Corcelles-

lès-Cîteaux

Broindon

Labergement-
lès-Seurre

Corberon

Losne

Rouvres-
en-Pl.

Tart-l'Abbaye

Longeault-
Pluvault

Varanges

Pontailler-
sur-Saône

Soissons-
sous-Nacey

Longchamp

Vonges

Talmay

Arc-sur-Tille

Remilly/T.

Mirebeau-
sur-Bèze

Belleneuve
Orgeux

St-Seine-
sur-Vingeanne

Fontaine-
Française

Beire-le-
Châtel

Bèze

Varois-et-
Chaignot

Flacey

Marcilly-
sur-Tille

Til-Châtel

Sacquenay

Lux

Selongey

Asnières-lès-Dijon

Messigny-et-Vantoux

Marsannay-le-Bois
Curtil-St-Seine

Grancey-le-
Château-Neuvelle

Recey-sur-Ource

Leuglay

Vanvey

CHÂTILLON-SUR-SEINE

Poiseul-
la-Grange

Poiseul-
lès-SaulxLamargelleChanceaux

Moloy

St-Seine-l'Abbaye

Baigneux-les-Juifs

Val-Suzon

Aignay-le-Duc

La Bussière-
sur-Ouche

Pouilly-en-Auxois Ste-Marie-
sur-Ouche

Sombernon

Vitteaux

Pouillenay

Ménétreux-
le-Pitois

ARNAY-LE-DUC Bligny-sur-Ouche

Précy-sous-Thil

Époisses

Clamerey

Marigny-
le-Cahouët

Créancey

Échannay

Lacanche

SAULIEU

SEMUR-EN-AUXOIS

Censerey
Liernais

Rouvray

St-Martin-
de-la-Mer

Veuxhaulles-
sur-Aube

Montigny-
sur-Aube

Brion-sur-Ource

Gevrolles

Laignes

Coulmier-
le-Sec

Ampilly-
le-Sec

NUITS-ST-GEORGES

Gevrey-Chambertin

Meursault

SEURRE

Corgoloin

BEAUNE

Saulon

Aiserey

Longecourt-
en-Plaine

Chaugey
Pagny

Brazey-en-Plaine

St-Jean-de-Losne

  Vougeot-Gilly-
lès-Cîteaux

Neuilly-lès-Dijon

Villers-les-Pots
Collonges-et-Premières

AUXONNE

GENLIS

Ruffey

Dijon-Porte-Neuve

Bretigny-Norges
St-Julien-Clénay

Gémeaux

IS-SUR-
TILLE

Mâlain Lantenay Velars

Ouges

Blaisy-Bas

Verrey

Thenissey

MONTBARD

Les Laumes - Alésia

DIJON

LR 112
LR 111

LR 108

LR 110
LR 109LR 119
LR 107

LR 103

LR 118

LR 114
LR 113

LR 106

LR 117

LR 105LR 102

LR 125

LR 124

LR 104

LR 129

LR 608

LR 608

LR 607

LR 607

LR 606

LR 606

Vers 
Culmont-Chalindrey

Vers Paris
Chaumont 

Culmont-Chalindrey

Vers 
Culmont-Chalindrey

LR 605

LR 605

LR 612

LR 611

LR 611

LR 610

LR 610

LR 609

LR 609

LR 604

LR 604

LR 603

LR 603

LR 602

LR 602

LR 601

LR 601

LR 106
LR 105

LR 208

LR 205

LR 202
LR 201

Vers 
Nancy
Metz

Vers 
Remiremont

Aillevillers

Champagney

Bas-EvetteRonchamp

Lure

LUXEUIL-LES-BAINS

VESOUL

Épinal

Bains-les-Bains

Xertigny

HÉRICOURT

St-Sauveur

St-Loup-
sur-Semouse

Fontaine-
lès-Luxeuil

Baudoncourt

Saulx

Colombier

Vitrey-sur-Mance

Blondefontaine

Jussey

Ouge

Port-sur-Saône

Arc-lès-Gray

Dampierre-
sur-Salon

Noidans-
le-Ferroux

Fresne-
St-Mamès

GRAY

Champlitte

Fretigney-et-Velloreille

Mailley-et-Chazelot

Bucey-lès-Gy

Rioz

Gy

Scey-sur-Saône-
et-St-Albin

Combeaufontaine

Polaincourt-
et-Clairefontaine

Vauvillers

Amance

Faverney

Conflans-
sur-Lanterne

FougerollesCorbenay

Le Val-d’Ajol

Auxon

Lavoncourt
Frahier-

et-Chatebier

Plancher-Bas

Plancher-
les-Mines

Étuz
Pin

Autrey-
lès-Gray

Essertenne-
et-Cecey

Mantoche

Venère

Marnay

LR 302

LR 302

LR 301

LR 301

LR 306

LR 306

LR 307

LR 307

LR 309

LR 309

LR 314

LR 314

LR 315

LR 315

LR 318

LR 305

LR 308

LR 308

LR 310

LR 310

LR 311

LR 311

LR 312

LR 312

LR 312

LR 313

LR 313

LR 316

LR 316

LR 316

LR 317

LR 317LR 303

LR 319

LR 319

LR 320

LR 320

Champagnole

St-Laurent-en-Grandvaux

Andelot

La Chaux-des-Crotenay

La Chaumusse-
Fort-du-Plasne

Morbier

Morez

St-Claude

St-Amour

Cousance

St-Lothain

Domblans-Voiteur

Poligny

Arbois

Mouchard

Montbarrey

Orchamps

Ranchot

DOLE

LONS-LE-SAUNIER

Le Deschaux

Sellières

Parcey

Beaufort

Saint-Julien

Clairvaux-
les-Lacs

Voiteur

Petit-Noir

Chaussin

Longwy

 Lamoura

Bois-d'Amont

Les Rousses

Louvatange

PagneyDammartin-
Marpain

Pesmes

Moissey

Mont-s/s-
Vaudrey Salins-

les-Bains

Macornay

Orgelet

Lavans-lès-
St-Claude

Moirans-en-Montagne

Chaumergy

Vers
Mijoux

Vers
Oyonnax

LR 305LR 303

LR 501

LR 501
LR 502

LR 502
LR 813

LR 503

LR 503

LR 505

LR 504

LR 504

LR 506

LR 506

LR 507

LR 507

LR 718

CHÂTEAU-CHINON

Châtillon-
en-Bazois

La Machine

Bazoches

Verneuil

Varzy

Guérigny

St-Éloi

St-Pierre-le-Moûtier

Chantenay-St-Imbert

St-Léger-
des-Vignes

St-Ouen

Saincaize

Sougy
Cercy-la-Tour

Rémilly-
St-Honoré-

les-Bains

Decize
Béard

Fours

Avrée

Imphy

Nevers-les-Perrières
Nevers-le-Banlay

Luzy

NEVERS

Cosne-sur-Loire

La Charité-sur-Loire

Vauzelles

Pougues-les-Eaux

Pouilly-sur-Loire

Mesves-Bulcy

Tracy-Sancerre

Fourchambault

Tronsanges

La Marche

Garchizy

Corbigny

CLAMECY

Flez-Cuzy-Tannay

Vers 
Gien

Montargis
Paris

Vers 
Bourges

Tours

LR 717

LR 717

LR 716

LR 716

LR 708

LR 708

LR 707

LR 707
LR 706

LR 705
LR 704

LR 703

LR 703

LR 701

LR 701

LR 318

LR 702

LR 702

LR 709

LR 709

LR 710

LR 710

LR 711

LR 711

LR 712

LR 712

LR 713

LR 713

LR 714

LR 714

LR 715

LR 715
LR 719

LR 719
CHALON-SUR-SAÔNE

LE CREUSOT

PARAY-
LE-MONIAL

MONTCEAU-LES-MINES

MONTCHANIN

Charolles

LOUHANS

BOURG-EN-BRESSE

AUTUN

LE CREUSOT 
TGV

MÂCON LOCHE
GARE TGV

St-Symphorien-
de-Marmagne

St-Léger-
sur-Dheune

Cheilly-lès-Maranges

Sennecey-le-Grand

Étang-sur-
Arroux

Fleurville-
Pont-de-Vaux

Marmagne-
sous-Creusot

Fontaines-Mercurey

Tournus

Senozan

Mesvres Chagny

Belleville-sur-Saône

Romanèche-
Thorins

Pontanevaux-
La Chapelle

Crêches-sur-Saône

St-Germain-au-Mont-d’Or

Lyon

Villefranche-sur-Saône

Broye

Rully

Brion-Laizy

Perrigny-sur-Loire
Gilly-sur-Loire

St-Agnan

Digoin

Ciry-le-Noble

Galuzot

Génelard

Chauffailles

La Clayette-
BaudemontMarcigny

Pouilly-sous-Charlieu

Le Coteau

Roanne

St-Symphorien-des-Bois

Poule
St-Nizier-d’Azergues

Le Bois-d'Oingt-Légny
Lozanne

Chamelet
Lamur-sur-Azergues

La Chapelle-
sous-Dun

St-Julien-Changy

Le Guidon

Mervans

Navilly

St-Bonnet-en-Bresse

Blanzy

Dyo

Santenay-
les-Bains

Gueugnon

MÂCON

LR 129
LR 718
LR 706

LR 705
LR 704

LR 123

Châtenoy-le-Royal

St-Rémy

Cluny

Charnay-
lès-Mâcon

St-Germain-du-Plain

Sully

Change

Torcy

Cuisery

St-Germain-
du-Bois

Beaurepaire-
en-Bresse

Pierre-
de-Bresse

Verdun-
sur-le-Doubs

St-Laurent-
d'Andenay

LR 801

LR 803

LR 804

LR 806LR 806

LR 807

LR 807

LR 805

LR 808

LR 808

LR 809

LR 810

LR 811

LR 812

LR 812

LR 814

LR 814
LR 815

LR 815

LR 816

LR 816

LR 119
LR 123

LR 505

Ligny-le-Châtel

Migennes

Flogny-la-Chapelle

Coulanges-sur-Yonne

Bléneau

St-Fargeau

Toucy

Chablis

Ste-Vertu

Noyers-sur-Serein

L’Isle-sur-Serein

Flacy

Arces-Dilo

La-Chapelle-
sur-Oreuse

St-Valérien

FouchèresChéroy

St-Sauveur-en-Puisaye

Savigny-
sur-Clairis

Villiers-St-Benoît

Charny

Villeneuve-l'Archevêque

Courson-les-Carrières

AUXERRE

Villeneuve-
sur-Yonne

St-Julien-du-Sault

Joigny

Étigny-
Véron

Champigny-sur-Yonne
Pont-sur-Yonne

Villeneuve-la-Guyard

Montereau

Champagne-sur-Seine
St-Mammès

Moret-Veneux-les-Sablons

Bois-le-Roi
Fontainebleau-Avon

Melun

Chemilly-
Appoigny

Monéteau-
Gurgy

Vincelles

Accolay
Cravant-Bazarnes

Coulanges-
sur-Yonne

Voutenay-
sur-Cure

Sermizelles-
Vézelay

AVALLON

Châtel-
Censoir

Arcy-sur-Cure

Lucy-sur-Cure

Mailly-la-Ville

Vermenton

Champs-St-Bris
Nuits-sous-
Rivières

ST-FLORENTIN-
VERGIGNY

LAROCHE-
MIGENNES

SENS

TONNERRE

PARIS

LR 801

LR 803
LR 802LR 809

LR 810

LR 811

LR 805

LR 804

Vers
Troyes

LR 802

RÉSEAU RÉGIONAL MOBIGO 
ferroviaire et routier 

Lignes routières régulières régionales

Lignes routières TER

Ligne routière TER Région Auvergne-Rhône-Alpes

Arrêts routiers principaux

Lignes ferroviaires

Lignes ferroviaires hors Région 
Bourgogne-Franche-Comté 

Gares régionales et haltes

Gares suisses

Gares nationales

Interconnexions avec un réseau urbain

LÉGENDE

0 10 20  km

w
w

w
.a

gg
el

os
.fr

 - 
C

er
tif

ie
d 

 B
  C

or
po

ra
tio

n 
- 0

2/
20

20

Villeneuve-
sur-Allier

Moulins-
sur-Allier

Vers 
St-Germain-des-Fossés
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Corgoloin

BEAUNE

Saulon

Aiserey

Longecourt-
en-Plaine

Chaugey
Pagny

Brazey-en-Plaine

St-Jean-de-Losne

  Vougeot-Gilly-
lès-Cîteaux

Neuilly-lès-Dijon

Villers-les-Pots
Collonges-et-Premières

AUXONNE

GENLIS

Ruffey

Dijon-Porte-Neuve

Bretigny-Norges
St-Julien-Clénay

Gémeaux

IS-SUR-
TILLE

Mâlain Lantenay Velars

Ouges

Blaisy-Bas

Verrey

Thenissey

MONTBARD

Les Laumes - Alésia

DIJON

LR 112
LR 111

LR 108

LR 110
LR 109LR 119
LR 107

LR 103

LR 118

LR 114
LR 113

LR 106

LR 117

LR 105LR 102

LR 125

LR 124

LR 104

LR 129

LR 608

LR 608

LR 607

LR 607

LR 606

LR 606

Vers 
Culmont-Chalindrey

Vers Paris
Chaumont 

Culmont-Chalindrey

Vers 
Culmont-Chalindrey

LR 605

LR 605

LR 612

LR 611

LR 611

LR 610

LR 610

LR 609

LR 609

LR 604

LR 604

LR 603

LR 603

LR 602

LR 602

LR 601

LR 601

LR 106
LR 105

LR 208

LR 205

LR 202
LR 201

Vers 
Nancy
Metz

Vers 
Remiremont

Aillevillers

Champagney

Bas-EvetteRonchamp

Lure

LUXEUIL-LES-BAINS

VESOUL

Épinal

Bains-les-Bains

Xertigny

HÉRICOURT

St-Sauveur

St-Loup-
sur-Semouse

Fontaine-
lès-Luxeuil

Baudoncourt

Saulx

Colombier

Vitrey-sur-Mance

Blondefontaine

Jussey

Ouge

Port-sur-Saône

Arc-lès-Gray

Dampierre-
sur-Salon

Noidans-
le-Ferroux

Fresne-
St-Mamès

GRAY

Champlitte

Fretigney-et-Velloreille

Mailley-et-Chazelot

Bucey-lès-Gy

Rioz

Gy

Scey-sur-Saône-
et-St-Albin

Combeaufontaine

Polaincourt-
et-Clairefontaine

Vauvillers

Amance

Faverney

Conflans-
sur-Lanterne

FougerollesCorbenay

Le Val-d’Ajol

Auxon

Lavoncourt
Frahier-

et-Chatebier

Plancher-Bas

Plancher-
les-Mines

Étuz
Pin

Autrey-
lès-Gray

Essertenne-
et-Cecey

Mantoche

Venère

Marnay

LR 302

LR 302

LR 301

LR 301

LR 306

LR 306

LR 307

LR 307

LR 309

LR 309

LR 314

LR 314

LR 315

LR 315

LR 318

LR 305

LR 308

LR 308

LR 310

LR 310

LR 311

LR 311

LR 312

LR 312

LR 312

LR 313

LR 313

LR 316

LR 316

LR 316

LR 317

LR 317LR 303

LR 319

LR 319

LR 320

LR 320

Champagnole

St-Laurent-en-Grandvaux

Andelot

La Chaux-des-Crotenay

La Chaumusse-
Fort-du-Plasne

Morbier

Morez

St-Claude

St-Amour

Cousance

St-Lothain

Domblans-Voiteur

Poligny

Arbois

Mouchard

Montbarrey

Orchamps

Ranchot

DOLE

LONS-LE-SAUNIER

Le Deschaux

Sellières

Parcey

Beaufort

Saint-Julien

Clairvaux-
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Perrigny-sur-Loire
Gilly-sur-Loire

St-Agnan

Digoin

Ciry-le-Noble

Galuzot

Génelard

Chauffailles

La Clayette-
BaudemontMarcigny

Pouilly-sous-Charlieu

Le Coteau

Roanne

St-Symphorien-des-Bois

Poule
St-Nizier-d’Azergues

Le Bois-d'Oingt-Légny
Lozanne

Chamelet
Lamur-sur-Azergues

La Chapelle-
sous-Dun

St-Julien-Changy

Le Guidon

Mervans

Navilly

St-Bonnet-en-Bresse

Blanzy

Dyo

Santenay-
les-Bains

Gueugnon

MÂCON

LR 129
LR 718
LR 706

LR 705
LR 704

LR 123

Châtenoy-le-Royal

St-Rémy

Cluny

Charnay-
lès-Mâcon

St-Germain-du-Plain

Sully

Change

Torcy

Cuisery

St-Germain-
du-Bois

Beaurepaire-
en-Bresse

Pierre-
de-Bresse

Verdun-
sur-le-Doubs

St-Laurent-
d'Andenay

LR 801

LR 803

LR 804

LR 806LR 806

LR 807

LR 807

LR 805

LR 808

LR 808

LR 809

LR 810

LR 811

LR 812

LR 812

LR 814

LR 814
LR 815

LR 815

LR 816

LR 816

LR 119
LR 123

LR 505

Ligny-le-Châtel

Migennes

Flogny-la-Chapelle

Coulanges-sur-Yonne

Bléneau

St-Fargeau

Toucy

Chablis

Ste-Vertu

Noyers-sur-Serein

L’Isle-sur-Serein

Flacy

Arces-Dilo

La-Chapelle-
sur-Oreuse

St-Valérien

FouchèresChéroy

St-Sauveur-en-Puisaye

Savigny-
sur-Clairis

Villiers-St-Benoît
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Vichy
Riom

Clermont-Ferrand 

Carte réseau Mobigo
Bourgogne - Franche Comté
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Une offre de transports en commun urbains et interurbains de qualité 

	· Un réseau de cars Mobigo constitué de 19 lignes 
régulières radiales, transportant près de 500  000 
voyageurs par an, essentiellement des scolaires.

	· Une offre de transports en commun (Divia) sur la 
métropole structurée autour de 2 lignes de tramway et 
7 lignes à haut niveau de service. A lui seul le tramway 
représente la moitié des déplacements en transports 
en commun.

	· Une personne sur 5 utilise quotidiennement les 
transports en commun pour une part modale des 
transports en commun qui s’élève à 14% sur 
l’agglomération et 15% sur la commune de Dijon

	· 70,6 % des habitants de la métropole résident à moins 
de 300 m d’un arrêt de transports en commun ayant une 
fréquence de passage inférieure à 20 minutes. 

	· Près de 43 millions de voyageurs en 2023 sur le réseau 
Divia.

Une offre alternative à l’autosolisme carboné 

	· Un réseau autoroutier accessible depuis la rocade de 
Dijon en direction de l’A38, l’A311, A36 et A31.

	· Développement des alternatives aux carburants fossiles : 
expérimentation mobilité hydrogène, infrastructures de 
recharge des véhicules électriques (SRIRVE).

	· 30 aires de covoiturage identifiées sur l’aire d’attraction 
en 2020.

	· Une offre d’autopartage (Citiz, etc.).
	· Une plateforme de covoiturage Mobigo  : covoiturage.

viamobigo.fr.

Des initiatives nombreuses en faveur des mobilités actives 

	· Extension de zones piétonnes et développement de zones 
apaisées (vélorue, zones de rencontres, chaussées à 
voie centrale banalisées, etc.).

	· Mise en place de schémas directeurs et services vélos.

	· 33% de la voirie aménagée au 1er janvier 2023 au profit 
des mobilités actives sur le territoire métropolitain.

©Vincent Arbelet / Ville de Dijon

Bus Mobigo Gare de Dijon © David Cesbron

Aire de co-voiturage à Fénay
©Philippe Maupetit / Ville de Dijon

Auto partage Citiz  ©Ville de Dijon

Embellissement de la place Bossuet 
©Ville de Dijon
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Développement de l’intermodalité :

	· Création de pôles d’échanges multimodaux (Gare Dijon 
Ville, un des premiers PEM créés en France en 2009).

	· Création de 3 parcs relais sur la métropole dijonnaise.

	· Système d’information multimodal.

Incitation au changement de comportement :

	· Une communication en faveur de l’usage de l’offre de mobilité collective ou partagée  : 
MaaS Mobigo : viamobigo.fr.

	· Des plateformes de mobilité solidaire.

	· Challenge Mobilité.

Sur Dijon Métropole, ces aménagements couplés à une nouvelle offre de services ont eu des 
répercussions positives et à poursuivre : 
	 - Les déplacements en tant que conducteur de voiture particulière -4,8%
	 - Les déplacements en tant que passager +58%
	 - Les flux cyclistes +73%
	 - L’usage des transports collectifs +10,2%

Malgré ces efforts déployés et au-delà de ces évolutions encourageantes, une part importante 
des habitants des secteurs périurbains et ruraux ne disposent pas d’alternative à la voiture 
individuelle. L’un des objectifs du projet de SERM est bien de rendre attractives les solutions 
de mobilités et de favoriser leurs usages (tous modes confondus), sur un territoire plus large 
que le seul périmètre géographique restreint de Dijon Métropole.

Esplanade de la gare de DijonVille
©Ville de Dijon
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Une ambition commune 
pour une mise en œuvre de SERM

Face aux constats exposés ci-avant, il convient aujourd’hui d’accélérer le changement et 
la transition pour une meilleure décarbonation des mobilités notamment en agissant sur 
les flux pendulaires. Le 1er défi est celui de répondre aux enjeux de transition écologique et 
objectifs affichés dans les documents de planification. Le 2ème défi est de mettre en œuvre 
une mobilité partagée pour tous.

Objectifs du SRADDET :

	· Baisse de la consommation d’énergie sur 2012 – 2030 pour les transports routiers : 
- 2,1% par an

Objectifs Plan Climat et Biodiversité Dijon Métropole Cap 2050 :

	· Baisse de la consommation d’énergie sur 2010 – 2050 pour les transports routiers : 
- 1,4% par an

La démarche SERM sur le territoire met en lumière la nécessité de coordonner et harmoniser 
les politiques de mobilité et d’initier une dynamique à tous les échelons territoriaux. À travers 
cette démarche, la région Bourgogne-Franche-Comté et Dijon Métropole, avec l’appui des 
collectivités et intercommunalités autorités organisatrices de la mobilité qui composent 
l’aire d’attraction ont pour ambition de définir une feuille de route partagée et un cadre 
d’intervention commun avec l’ensemble des parties prenantes.

L’ambition fixée pour cette feuille de route est triple :

	 1 - Rendre les pôles d’attractivité accessibles à tous

La concentration de certaines fonctions urbaines (activités et services de tous ordres, 
équipements culturels, équipements médicaux de pointe, université et grandes écoles ; …) 
au sein de la métropole induit des déplacements aux motifs divers. 

Ces fonctions doivent être accessibles à tous, avec un temps de parcours compétitif, afin de 
ne pas mettre à l’écart les habitants des territoires plus éloignés.

L’évolution de l’offre de transport tant en termes de services que d’infrastructures sur le 
territoire devra être étudiée pour rendre la mobilité accessible à toutes et tous.
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	 2 - Accompagner et améliorer l’inclusivité des déplacements du quotidien

Le projet de SERM portera une attention particulière sur les enjeux de mobilité des publics 
en situation de vulnérabilité tant économique ou sociale. Il s’agira d’organiser des solutions 
et pratiques de mobilité inclusives, et solidaires pour des publics ciblés.

	 3 - Changer les comportements et diminuer la place de la voiture dans le 
quotidien des habitants

Les leviers pour décarboner les mobilités sont multiples : améliorer l’accès aux mobilités 
alternatives (dont les modes actifs et les véhicules partagés) développer une offre 
servicielle adaptée aux besoins (billettique, tarification, offre numérique…), mailler les 
différents réseaux de transport, créer des plateformes utiles aux usagers, électrification de 
la flotte et maillage de bornes de recharge
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Un projet SERM au profit des usagers 

Le fil conducteur du projet SERM reposera sur 3 piliers :

	 1 - Un projet durable et soutenable

Le constat actuel montre la grande dépendance aux énergies fossiles, en raison de la 
prédominance des déplacements en véhicules motorisés. Les solutions de mobilités 
quotidiennes qui seront proposées dans le cadre du SERM devront être sobres en énergie 
et matière.

Au-delà, le SERM du Dijonnais ne vise pas principalement des investissements 
d’infrastructures lourdes. Il se voudra efficace, réaliste, tout en étant économe en moyens 
publics, et recherchera à optimiser l’usage des services et des infrastructures existantes, en 
recherchant notamment les synergies et l’amélioration de la coordination entre les offres. 
Des expérimentations simples et faciles à mettre en œuvre pourront être déployées à court 
et moyen terme.

	 2 - Un projet pragmatique et adapté aux enjeux territoriaux

Le projet devra faire progresser les « agilités » des déplacements du quotidien avec des 
solutions innovantes, combinées et adaptées à la diversité des besoins et motifs, que ce soit 
sur le plan technique et/ou sociétal et/ou de gouvernance.

En s’appuyant sur les dispositifs existants, ou en faisant évoluer ces derniers vers davantage 
de coordination et de fluidité, il visera notamment à améliorer l’expérience de l’usager 
(information, billettique, mise en relation, coaching mobilité…) dans le but d’optimiser ses 
déplacements.

Le projet de SERM n’a vocation ni à se substituer aux documents de planification de mobilité 
des AOM partenaires, ni à constituer une structure compétente supplémentaire, mais 
constitue une instance de dialogue et de travail partenariale visant à partager des ambitions 
et mener à terme des projets de mobilité au service des territoires du périmètre retenu.

	 3 - Une mobilité partagée pour tous

L’approche SERM, axée sur les personnes et usagers, visera à rendre la mobilité alternative 
à l’autolisme accessible à tous tant aux jeunes qu’aux personnes âgées, tant aux urbains 
qu’aux habitants du périurbain, du secteur rural…

Aujourd’hui, face aux réalités multiformes du territoire, les solutions de mobilité ne sont pas 
les mêmes pour tous les habitants du périmètre SERM. Les offres alternatives sont plus 
facilement accessibles dans le cœur métropolitain que dans les territoires périurbains.

Il s’agira donc d’offrir des solutions adaptées (autopartage, covoiturage, cars express…) 
dans les territoires moins denses. L’objectif est d’apporter des réponses pragmatiques et 
donner la possibilité à l’usager d’élaborer sa propre stratégie de mobilités quotidiennes, en 
alternative à l’usage de la voiture individuelle.
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Tracer la voie vers le SERM

Des études à l’écoute des territoires et des usagers

Pour définir le cadre d’intervention du projet SERM, il est essentiel de bien connaître les 
besoins et le vécu de façon différenciée selon les territoires et les typologies de public.  
Un travail de collecte des données et études existantes sera mené.

Sur le territoire métropolitain, des études d’opportunité et de faisabilité (pour un montant 
de 500 000 €) pour l’extension du réseau structurant de transport public sont en cours. La 
restitution de ces études est prévue pour mi 2025.

Eu égard à cet état des lieux qui permettrait d’améliorer rapidement l’existant ou d’expérimenter 
des solutions légères, de nouvelles études complémentaires pourraient être lancées pour 
compléter la connaissance des besoins. À titre d’exemple :

	· Une étude quadrant pourrait permettre la réalisation d’un diagnostic quantitatif et 
qualitatif par secteur géographique, analyse de l’offre en transport en commun existante, 
caractérisation de la demande et des conditions de circulation, estimation des trafics.	 
Une attention particulière sera portée à la compréhension des motifs de choix des 
solutions de mobilité employées et à l’objectivation de l’absence d’alternatives.

	· La réalisation d’une Enquête ménages déplacements (EDM) permettrait de connaître 
la mobilité quotidienne des habitants à l’échelle du périmètre SERM. La méthodologie 
employée serait celle du CEREMA (enquête EMC2 ) afin de garantir la fiabilité et la 
comparabilité des résultats.

L’offre ferroviaire, armature du SERM :

Au regard de la densité de son réseau ferré disposé en étoile à cinq branches, le territoire 
dispose d’un atout majeur pour la mise en œuvre d’un SERM.

Les ambitions établies et partagées entre les partenaires viseront à approfondir techniquement 
des scénarios de projet de service pour répondre aux besoins des usagers. 

Les ambitions sont multiples :

	· Renforcer l’offre ferroviaire : cadencement, continuité et amplitude horaire.

	· Améliorer l’exploitation du nœud ferroviaire : optimiser la capacité en gare et la robustesse
     de l’exploitation.

	· Étudier les possibilités de desserte fine des territoires notamment périurbains et ruraux.
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L’amélioration de l’interface entre l’offre ferroviaire ou routière et les autres modes sur le 
territoire devra être travaillée autour de lieux d’intermodalité, en consacrant éventuellement 
les haltes et gares concernées comme Pôles d’échanges multimodal (PEM).

Ainsi, sur le territoire métropolitain, la création d’un Pôle d’échanges multimodal (PEM) 
autour de la gare Porte Neuve pourra s’inscrire pleinement dans cette réflexion à long terme, 
dans une logique d’amélioration de l’intermodalité, pour autant qu’il se justifie du point de 
vue des besoins à satisfaire eu égard aux montants d’investissements nécessaires et des 
enjeux de décarbonation et sociétaux.

Le projet du SERM Dijonnais pourrait également permettre, dans une logique de long terme, 
d’étudier entre partenaires la pertinence de mise en œuvre de services ferroviaires nouveaux 
desservant ce pôle d’échanges, et les éventuelles infrastructures associées. L’opportunité de 
ces réalisations est néanmoins conditionnée à leur intérêt socio-économique, d’une part, et la 
soutenabilité de leur financement par les partenaires, d’autre part.

Vers un meilleur usage des infrastructures routières au profit des mobilités durables :

Sur l’ensemble du territoire et en particulier dans les secteurs non desservis par le ferroviaire, 
il conviendra d’étudier les solutions de mobilité qui pourront être proposées en s’appuyant 
sur les infrastructures routières existantes :

	· Évolution des lignes de cars interurbains et de bus urbains.

	· Création ou labellisation de lignes de cars express, proposant une offre cadencée et 
continue.

	· Autopartage, covoiturage, politique de stationnement en périphérie et en zone urbaine 
(parc-relais, …)..

	· Services de transport à la demande.

	· Aménagements cyclables sécurisés et mesures d’accompagnement à l’usage du vélo.

	· Outils de connaissance de l’offre de mobilité et d’achat de titres.

Ces solutions seront étudiées dans une logique de rabattement et de complémentarité avec 
les modes plus lourds que sont le ferroviaire ou les lignes de bus à haut niveau de service, 
dans une logique d’intermodalité améliorée. 
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Pilotage du projet

Aujourd’hui, dans la perspective de fédérer l’ensemble des collectivités et des EPCI de 
l’aire d’attraction aux côtés des 2 autorités compétentes en terme de déplacements, il est 
nécessaire de mettre en place une gouvernance mobilité. 

La gouvernance du projet choisie et décrite ci-après a pour vocation de créer les conditions 
d’une mobilisation forte et cohérente avec l’ensemble des élus et autorités compétentes.

L’ensemble des parties prenantes identifié à ce stade, représentées dans les différentes 
instances de gouvernance, est listé ci-dessous :

	· État,
	· Région Bourgogne Franche-Comté,
	· Dijon Métropole,
	· Communauté de Communes de Norges et Tille,
	· Communauté de Communes de la Plaine Dijonnaise,
	· Communauté de Communes Forêts, Seine et Suzon,
	· Communauté de Communes Ouche et Montagne,
	· Communauté de Communes de Gevrey-Chambertin et de Nuits-Saint-Georges,
	· Communauté de Communes des Rives de Saône,
	· Communauté de Commune Auxonne, Pontailler, Val de Saône,
	· Communauté de Communes Mirebellois et Fontenois,
	· Communauté de Communes des Vallées de la Tille et de l’Ignon,
	· Communauté de Communes Tille et Venelle.

Un comité de pilotage stratégique se réunira régulièrement pour avancer dans la mise 
en œuvre du projet SERM. Des représentants d’usagers, transporteurs, gestionnaires 
d’infrastructures ou autres pourront être associés à ces comités en cas de besoin.

Une instance technique transversale rassemblera les directeurs et chefs de service de 
l’ensemble des partenaires et assurera le suivi du projet SERM. Elle aura vocation à définir 
les éléments techniques pour alimenter efficacement le comité de pilotage et permettre une 
prise de décision stratégique éclairée.

Dans la mesure où le rail et la route sont les infrastructures support des services ferroviaires 
et autocars, les gestionnaires de réseaux (Conseil départemental de la Côte-d’Or, SNCF 
Réseau, SNCF Gares&Connexions) seront des partenaires à associer dans le cadre des 
études et actions à mener sur les périmètres les concernant.
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Calendrier du projet 

Les différentes actions envisageables dans le cadre du SERM du Dijonnais pourront être 
priorisées à plusieurs échéances :

Court terme :

	· Améliorer le porté à connaissance des offres de mobilités sur le territoire, à travers la 
communication et la facilitation de l’accès à l’information tous canaux et supports.

	· Améliorer l’interface entre les offres de mobilités, notamment autour des pôles 
intermodaux, la coopération et la coordination entre acteurs.

	· Faciliter le développement et la promotion du covoiturage.

	· Approfondir et compléter les diagnostics, et conduire les études répondant aux enjeux 
identifiés.

Moyen terme :

	· Développer, adapter et organiser les offres de mobilités tous modes, dans une logique 
intermodale.

	· Mettre en œuvre les projets de nouvelles offres de service identifiées, retenues et 
financées à l’issue des études.

Long terme :

	· Considérer des infrastructures nouvelles de mobilités qui auront pu être collégialement 
décidées et financées au terme des études. 

Dans le cadre de la démarche d’obtention de la labellisation et du statut, le macro-calendrier 
indicatif de travail partenarial pourrait ainsi être le suivant :

2024 – Validation par les partenaires de la démarche et de la feuille de route pour le 	
	 dépôt du dossier de labellisation

2025 – Lancement des études et des premières actions, mise en place opérationnelle 
de la gouvernance

Début 2026 – Constitution finale du projet SERM en vue de l’obtention du statut
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